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FORORD 

Asplan Viak har vært engasjert av Bø kommune for utredning av gatebruk og fremtidig 
parkeringspolitikk for Bø sentrum. Utredningene skal være et grunnlag for Bø kommunens 
revisjon av områdereguleringsplanen for Bø sentrum. Leveransen består av to rapporter, en 
gatebruksutredning og en parkeringsutredning. Denne rapporten utgjør 
gatebruksutredningen. 

Kristin Karlbom Dahle har vært Bø kommunes kontaktperson for oppdraget. 
Landskapsarkitektene Elin Katrine Nilssen, Thomas Mortensen og Renata Aradi samt 
ingeniør og veiplanlegger Arne Valseth har vært sentrale medarbeidere i arbeidet med 
gatebruksutredningen.  

Gorm Carlsen har vært oppdragsleder for Asplan Viak. 

 

Stavanger, 09.06.2017 

 

 

Gorm Carlsen Bjørn Haakenaasen 
Oppdragsleder Kvalitetssikrer 
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INNLEDNING 

1.1 Mål og hensikt 

Denne rapporten utarbeides som del av forprosjekt for «Bygdepakke Bø», der målet er å 
redusere personbiltrafikk i Bø sentrum. 

Grunnlaget for bestillingen ligger i forstudiet av prosjektet. Rapporten skal være et grunnlag 
for den kommende rulleringen av områdereguleringsplan for Bø sentrum. 

Gatebruksutredningen skal gi kommunen grunnlag for å gjøre prioriteringer mellom ulike 
trafikanters behov for transport, atkomst og opphold, og til å velge en gateutforming som 
bygger opp om disse prioriteringene.  

Samordning av arealplanlegging og transport med vekt på gåing og sykling gir større 
mulighet for en aktiv hverdag for befolkningen. Ved at framkommeligheten og attraktiviteten 
for gående og syklende styrkes mellom bolig, barnehage/skole, arbeid, sentrum og 
fritidstilbud, øker også livskvaliteten og folkehelsa blant befolkningen. Det er god 
samfunnsøkonomi å satse på attraktive og sammenhengende gang- og sykkelforbindelser i 
Bø sentrum. 

 
Figur 0-1. Kilde nasjonal gå strategi. 

1.2 Oppbygging av rapport 

Utredningen er delt i flere deler. Først gjennomgås eksisterende utredninger som ligger til 
grunn for arbeidet, dernest presenteres de innspillene som har kommet til i løpet av 
prosessen. Et løsningsforslag blir presentert og det følger en analyse av anbefalte løsninger.  

Enkelte delområder i sentrum har fått spesielt oppmerksomhet, pga. sine ekstra utfordringer. 
Det presenteres løsningsforslag for en ny Møllevegen, området rundt Bø senteret, området i 
tilknytning til Ekspertsenteret, kryssområdet Gymnasbakken/ Gullbringvegen/Bøgata og 
område for levering og henting ved Bø skule. 
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2 TIDLIGERE ANALYSER/UTREDNINGER 

2.1 Fortettingsanalyse 

Fortettingsanalysen er utarbeidet av Rambøll i 2016. 

Analysen viser et potensiale for fortetting i sentrum, og gir et fremtidsbilde av hvordan denne 
fortettingen kan arte seg, dersom man legger opp til bosetting av 1000 nye innbyggere 
innenfor Bø sentrum, og tilsvarende øking i arbeidsplasser. 

 

Figur 2-1. Oversiktskart fra fortettingsanalysen som ligger til grunn for vekstfremskrivninger (Kilde Rambøll 2016) 
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2.2 ATP-analyse (Areal og Transport analyse) 

ATP-modellen beregner korteste veg (i tid) mellom bosted og målpunkt, og gir et bilde av 
hvor stort potensialet er for gang og sykkel-reiser mellom hjem og målpunkt på dagens 
gangnett. Resultatene presenteres i kartutsnitt som viser veivalg. Analysen for dagens 
situasjon er utarbeidet av Statens vegvesen i 2016. 

Analysen er et viktig grunnlag for vurdering av hvor det vil være mest gunstig å legge inn 
snarveger og nye lenker, og hvor bedre tilrettelegging kan øke den faktiske bruken. 

Analysekart for dagens situasjon som ligger til grunn er vist sammen med nye analyser, jfr. 
Kapittel 5. 

2.3 Barnetråkk-registeringer 

Barnetråkkregistrering er gjennomført på 6. trinn på Bø skole og 8. trinn på Bø 
ungdomsskole i 2015. Resultatene av registreringen er sammenfattet i sluttrapport for 
Forstudie Bygdepakke Bø juni 2016. Egen rapport for barnetråkk (Bø kommune 2015). 
Gang- og sykkelforbindelsene som barna bruker er gjengitt i kartet Analyse ï Behov for 
bedre gangforbindelser, jfr. Figur 3-2. 

Resultatene er vist i analysekartene nedenfor, der sorte linjer er elevenes oppgitte gang-
sykkelakser. Steder med viktige aktiviteter er merket med blå punkter. Steder som oppleves 
som positive er grønne punkter, og negative har røde punkter i kartet. 

2.3.1 Bø skule 

Vi ser at særlig området ved stasjonen og langs dagens Mølleveg oppleves som negative. 
Dette synes å ha ulike årsaker ikke bare trafikkrelaterte. Området har tomme hus, en del 
søppel, og det er en del aktivitet rundt stasjonskiosken som kan oppleves som negativt. 

 

Figur 2-2. Barnetråkkregistreringer for Bø skule 6. klasse. 
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2.3.2 Bø ungdomskule 

Registreringen er gjort i to ulike skoleklasser, som viser litt ulike resultater, noe som kan ha 
sammenheng med at man har vektlagt litt ulike ting ved vurdering av skolereisen. Også 
ungdomsskoleelever har merket av stasjonen og Møllevegen som negative opplevelser. 

 

Figur 2-3. Barnetråkk-registrering Bø ungdomssule klasse 8C. 

 

Figur 2-4. Barnetråkk-registrering Bø ungdomssule klasse 8C. 



 10 

 
 

 

Bø Kommune Asplan Viak AS 

 

3 NYE ANALYSER OG INNSPILL 

3.1 Innspill fra skoleklasser på åpent torg 01.03.2017 

Innspillene sammenfaller med de fra barnetråkkregistreringen, og bekrefter disse. Det var 6. 
trinn fra Folkestad skole (samme elever som i barnetråkkregistreringen) og 6. klasse fra Bø 
skule, (som ikke var med på barnetråkk registreringa), samt 8. trinn fra Bø ungdomsskole 
(elevene i aldersgruppa under de som var med i barnetråkkregistreringen, som var 8. trinn i 
fjor) som deltok på Åpent torg. 

Elevene har markert Legesenteret og Europris som målpunkt i tillegg til de vi hadde pekt ut 
på forhånd. 

Farlige punkt: 

- Møllevegen (oppleves utrygg/utrivelig og mørk) 
- Kryssingspunkter Bøgata og Stasjonsvegen 

 

Figur 3-1. Innspill fra skoleklasser på åpent torg 01.03.2017 
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3.2 Åpent møte 01.03.2017 

3.2.1 Behov for bedre gangforbindelser 

Som bakgrunnsinformasjon og grunnlag for diskusjon ble det gjennomført en rask analyse av 
sentrum i forkant av åpent møte. Analysekartet viser behov for bedre gangforbindelser samt 
viktige målpunkter, grøntdrag og offentlige plasser. 

¶ Blå streker = Barnetråkk  

¶ Rød sirkler = Målpunkter 

¶ Rød piler = Behov for bedre gangforbindelse/ tilrettelegging 

¶ Gule områder = Områder som bør få et grønnere preg og bli mer attraktive som 
gangakser for myke trafikanter. Bedre tilrettelegging og mer plass for myke 
trafikanter. 

¶ Grønne skravurer = Forslag til nye grøntområder, allment tilgjengelige 

Det øker attraktiviteten dersom man kan legge gangveger til grønne områder. Flere ønsker å 
bruke dem. Det synes å være et stort potensial for å få til dette i Bø sentrum. 

 

Figur 3-2. Analysekart som viser barnetråkk, viktige målpunkt og potensielt viktige gangforbindelser. 

3.2.2 Innspill fra åpent møte 

Møtet ble arrangert på kafeen Husly i Bø sentrum. Her møtte ca. 20 personer, blant annet 
politikere og andre interesserte. Gatebruksutredning og utredning for stasjonsområdet ble 
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presentert, og det var åpent for spørsmål. Det var også to runder med gruppearbeid hvor alle 
fikk anledning til å gi innspill til planene. 

Mye nyttig diskusjon, og litt håndfast materiale. Oppgaven var å gi innspill på viktige 
snarveger, så de gangaksene som er markerte i kartet må regnes som viktige å ivareta eller 
å opprette. 

Det kom også innspill på at det måtte være for bratt å få til en veg fra Underhaugvegen til 
Gymnasbakken og at Underhaugvegen var en perle som ikke burde ødelegges med en 
gjennomkjøringsvei. 

Stikkordsmessig liste med referanse til kart jfr. Figur 3-3 med innspill og forslag: 

1. Over-/undergang, 2. Bør tilrettelegges, 3. Markerte gangakser, 4. For bratt, 5.-11. 

Markerte gangakser, 12. Gamle stier, 13. Trapp, 14. Bratt sti, 15. Markert gangakse 

 

Figur 3-3.Innspill fra åpent møte 01.03.2017. 

3.3 Innspill fra studenter 20.03.2017 

Studenter ved Høyskolen i Sørøst-Norge på Natur og miljø fikk i oppgave som en del av 
kurset Arealplanlegging og miljørett (APL4102) og gi innspill til arbeidet med denne 
utredningen. Studentene hadde mange gode innspill. 
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Innspill med referanse til kart jfr. Figur 3-4  

1. Gangsti fra Grivi studenthjem til Europris med gatelys, 2. Fotgjengerovergang, 3. 

Mangler gangfelt til stasjonen og burde hatt et ordentlig kryss istedenfor sving, 4. 

Snarvei til høyskolen med over- eller undergang, 5. Busstopp, 6. Snarvei fra Grivi til 

høyskolen, 7. Mangler gangfelt langs hele stasjonsvegen. Burde i alle fall plassere 

2 stk. til, 8. Det er bare tilrettelagt kryssing. Burde bli et ordentlig gangfelt pga. mye 

trafikk, 9. Allerede eksisterende snarvei, 10. Bredere fortau. To syklende kan ikke 

møtes, 11. Snarvei, 12. Bedre parkeringsløsning, 13. Gangfelt, 14. Asfaltert 

gangvei med belysning, 15. Snarvei fra parkering til Gullbring, 16. Gang-/sykkelveg 

Prestegården - ungdomsskolen, 17. Gangfelt til Akademika/pizzabakeren 

 

Figur 3-4. Innspill fra studenter 20.03.017 
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4 ARBEID MED Å FINNE FRAM TIL NYTT NETTVERK 

4.1 Hvordan vi kom fram til forslaget 

For å teste om foreslåtte prioriterte ganglenker vil gi effekt i form av at sjansen øker for at 
flere vil velge å gå lenkene, har det blitt gjennomført en rekke ATP-analyser. Analysene har 
brukt ulik input, slik som dagens befolkning vs. fremtidig befolkning, og mange målpunkter i 
sentrum vs. bare skolene som målpunkter. Forslag til nye ganglenker (altså gang/sykkelveier 
som ikke finnes i dag) har blitt lagt inn i analysen og testet ut om har noen effekt. Forslag 
som ikke ga økt gange og sykling på aksen, ble forkastet. Forslag som viste seg å gi 
potensiale for økt gange, ble tatt med videre. 

De prioriterte lenkene har blitt funnet fram til ved hjelp av kombinasjonen av analyser og alle 
innspill og tidligere utredninger, samt egne befaringer. 

Det har vært et fokus på å finne fram til nye fornuftige lenker som ikke finnes i dag. Det er 
også tatt med forslag til nye ganglenker, som ikke har blitt en del av det prioriterte nettet. 

I analysene har det blitt brukt noe ulike avstander, men har følger noen generelle 
tommelfingerregler når det gjelder hvor langt ulike grupper i befolkningen er villige til å gå og 
sykle. 

4.1.1 Gangavstand 

Mennesker i ulike aldersgrupper og funksjonsnivå har forskjellig forutsetninger for å kunne 

gå ulike distanser. 

 

 

Figur 4-1. Aksjonsradius for personer i ulike aldersgrupper 

  



 15 

 
 

 

Bø Kommune Asplan Viak AS 

 

Tabell 4-1 viser gangtid ved ulik gangavstand gitt en hastighet på 5 km/t: 

Tabell 4-1. Gangtid ved ulike men typiske gangavstander. 

Avstand Gangtid 

500 m 6 min 

1000 m 12 min 

1500 m 18 min 

 

1-1,4 km markerer en grense for om vi velger å gå eller kjøre bil/sykle. Blir reisene lengre, 

synker andel gåturer. Akseptabel gangavstand regnes som ca. 1 km og 500 m til 

kollektivterminal/ holdeplass. 

Lengde på en gjennomsnittlig reise til fots for personer over 13 år er 1,7 km og tar 

gjennomsnittlig 21 minutter. Gangtiden må justeres for tilstanden på det faktiske 

hovednettet og stigningsforhold. 
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5 ANALYSE AV GANG/SYKKEL NETTVERK 

5.1 Analysegrunnlag 

Statens vegvesens analyse i 2016 av dagens nettverk er basert på adresseopplysninger for 
befolkning, og arbeidsplasser på grunnkretsnivå.  

Adressedataene for befolkning som vi har benyttet befolkningsdata fra SSB generalisert med 
befolkning  (2015) innenfor rutenett på 250X250 m, og arbeidsplasser på grunnkretsnivå.  

Dette avviker litt fra SVVôs adressedata, men analyser av dagens situasjon viser godt 
sammenfall med resultatene fra den tidligere analysen, og gir godt grunnlag for vurdering av 
effekter av nye lenker i nettverkene. 

For studentene har vi mottatt adressedata som er innhentet av Bø kommune, slik at 
studentreiser mot campus er analysert. 

Nettverket er justert med de foreslåtte fremtidige ganglenker. For skolebarn er ganghastighet 
satt til 3 km/t, for analyser med hele befolkning 4,5 km/t. 

Befolkningsgrunnlaget for estimert gangtrafikk til skoler var SSB befolkningsdata fra 2015. 
For den videregående skolen er aldersgruppen 15-19 år innenfor 6 km fra skolen benyttet. 
For ungdomskolen er barn i 10-14 års alder innenfor 4 km fra skolen benyttet. For Bø skule 
er barn i 5-9 års alder innenfor skolekretsen og 4 km benyttet.* 

For fremtidig befolkning i sentrumsområdet er 1000 bosatte fordelt mellom 
utviklingsområdene. I tillegg er befolkningen i det nye boligområdet på Nordbøåsen estimert 
ut fra reguleringsplanen og SSBs gjennomsnitt bosatte pr/bolig. 

Fordeling på aldersgrupper i fortettingsarealer og Nordbøåsen har vi benyttet dagens 
aldersfordeling i Bø kommune. 

5.1.1 Reisehastigheter i analyseverktøyet (ArcGIS Desktop) 

For alle reiser bortsett fra barneskolen: 

¶ Gangfart 4,5 km/t 

¶ Minste sykkelhastighet: 8 km/t 

¶ Høyeste sykkelhastighet: 35 km/t 

¶ Normal sykkelhastighet: 16 km/t 
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For barneskolen: 

¶ Gangfart: 3 km/t 

¶ Minste sykkel hastighet (km/t): 8 km/t 

¶ Høyeste sykkel hastighet (km/t): 35 km/t 

¶ Normal sykkel hastighet (km/t): 16 km/t 

¶ Ganghastighet for sykkelanalysene, dvs. når sykkelen trilles i bratt terreng: 3 km/t 

*Barn har rett til skoleskyss i Telemark fylkeskommune hvis de bor lengre enn 4 km fra barneskole og 

ungdomsskole (2 km for førsteklassinger) og 6 km fra vgs. Analysen omfatter skolereiser som er lik eller kortere 

enn avstandskriteriet for tilbud om skoleskyss. 

5.2 Analysert nett 

Analysen omfatter alle lenker som kan benyttes i dag, samt forslag til nye lenker. 

 

Figur 5-1. Analysert gangnett med lenker fra ATP-analysen samt forslag til nye. 
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5.3 Fordeling fremtidig gangtrafikk 

Trafikkprognosen for fremtidig trafikk er en fremskrivning med en økning i antall turer som 
følge av veksten som er forutsatt i fortettingsanalysen, og utbygging på Nordbøåsen. 

For å vise effekten av å etablere nye forbindelser har vi analysert fremtidig gangtrafikk både 
på dagens nettverk, og forslag til nytt nettverk. 

5.3.1 Fordeling gangtrafikk på dagens nettverk 

 

Figur 5-2. Fordeling for fremtidig trafikk på dagens nettverk. 

  








































































































































