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Mulighetsstudie for Bggata

FORORD
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Kristin Karlbom Dahle har veert Ba kommunes kontaktperson for oppdraget.
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Mulighetsstudie for Bggata
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Mulighetsstudie for Bggata

1 BAKGRUNN

Bygdepakke Bg er et samarbeidsprosjekt mellom Bg kommune, Stagnesen,
Fylkesmannen i Telemark, Telemark fylkeskommune og Bane Nor. Bygdepakke Bg er ei
langsiktig satsing for a redusere interntrafikken, gke andelen som gar og sykler og gjgre Bg
sentrum mer attraktivt for innbyggere og neeringsliv. | forprosjekieBygdepakke Bg ble det
forberedt en mulighetsstudie for alternative utforminger av Bggata som gjenjaimkgsveg
gjennom Bg sentrum. Denneutighetsstudien gjennomfgres i hovedprosjektfasen til
Bygdepakke Bg og er med pa a danne grunnlag for omraderewéa for Ba sentrum.

Omlegging aw. 36utenom Bg sentrum har veert vurdert. Trafikkanalysen som ble
gjennomfgart i forstudiet til bygdepakka konkluderer med at det aller meste av trafikken i
Bagata er lokaltrafikkDet er ikke aktuelt & leggw. 36utenom Bg sentrum, og heller ikke
aktuelt & etablere envegstrafikk, slik dae foreslatt i Fortettingsanalysen for Bg sentrum
(Rambgll 2016). Ekspressbussene ma kjgre i Bggata.

Mulighetsstudien er bestilt av Ba kommune som grunnlag for omraderegulering@wfor
sentrum, og finansiert av Statens vegve$8iV)Arbeidet er utfgrt sammen medne
prosjektgruppe bestdende aepresentanter fra Statens vegvesen, Telemark Fylkeskommune,
Bg kommune, Sentrumsringen i Bg og E134 Haukelivegen AS

2 BOGATA

Figurl: Strekningen mulighetsstudien ser pa
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Mulighetsstudie for Bggata

Mulighetsstudien ser pa Bggata ovéglaingenfra Valenkrysset gst til Ba ungdomsskole
(Frivollvegen) i vestil sammen en strekning pB4 km Vegen har ulik karakter over denne
strekningen dag Fra Valenkrysset har vegen karakter av & vaere en landeveg og
vegtransportare, mens den fra omradet far rundkjgringen med Stasjonsvegen fitanidibi
krysset med Gullbringvegen framstar tydeligere som en bygate med flere funksjoner. Siste del
av strekningerfram til Bg ungdomsskole har vegen igjen et landevegspreg.
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Figur4: Dstfra midt i BggatéFoto: Asplan Viak)
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Mulighetsstudie for Bggata

Figur5: Dstfra mot Bg ungdomksle (Foto: Statens vegvesen)

Bggata er den viktigste sentrumsgata i Bg sentrum. Samtidig etaBrga6 og del av eviktig
vegsystem som inngar i hovedvegforbindelsen mellom, west og sglandet, med tilknytning
til E18 i Porsgrunn og E134 i Seljord.

ADT gjennom Bg sentrum er pr i dagover9000nzer rundkjaringenFramskrevet til &r 2030

er prognosen en vekst somsiier ADT=10300. | henhold til en trafikkanalyse SVV gjorde i
forstudie til Bygdepakke Bg utgjer gjennomgangstrafikken ca 20 % av totaltrafikken. Det vil si
at interntrafikken utgjegr en stor andel av trafikken i Bggata med ca 80 %. | de framskrevne
prognosne for 2030 tilsvarer dette at gjennomkjgringstrafikken stér for ca ADT=2500, mens
resten av trafikken er interntrafikk generert lokalt i Bga.

Fartsgrensa gjennom sentrum er 40 km/t, og det er flgmagfelt, opphgydgangfelt og
bussholdeplasser pa strekigen.
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Figur6: Rv 36 inngar i hovedvegsystemet som knytter-@sst og sgrlandet sammen.
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Oslo

Haukelivegen bind saman

Ein moderne og vintersikker fiellovergang er farsteprioritet i utvikling av E134
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Figur7: lllustrasjon av Rv36 som del av hovedvegnettet som blant annet E134 Haukelivegeseligr for a gyrke
(HNlustrasjon: E134 Haukelivegen AS)

Bggata er representert i Riksantikvarens og Statens vegvesemdasginale gater og plasser.
Dette gir faringer for & bevare og videreutvikle Bggata med seerpreg som bygdebygate.

3 OPPGAVEN

Mandatet for arbeidet ed utarbeide en mulighetsstudie for Bggatas framtidige utforming som
grunnlag for omradereguleringsplanfor Bg sentrumUtforming eravhengig av hvilke
funksjonsprioriteringesom legges til grunn ogutighetsstudien drgftederfor ulike

prioriteringer avtrafikantgrupper.

Mulighetsstudien baserer seg pa kjent kunnskap og synliggjgr ulike mulighetsr for
utforming av Bggata, gitt alle funksjonene som skal ivaretas. Oppdraget avgrenser seg til & se
pa og drgfte ulike muligheter og handlingsrom, og eeikk formell konsekvensutredning

Folgende er vurdert og drgftet i mulighetsstudien:

1 Skisse p& alternative lgsninger for nytt gatetvesnitt i Bagata
1 Alternativ utforming av krysset Bggata/Gymnasbakken og Bggata/Gullbringvegen
9 Bussholdeplasser

1Interesseorganisasjonen E134 Haukelivegen AS har som formal & arbeide for gtlogggiandardeving av E134
og v. 23. | tillegg arbeider selskapet med a fremme interessene til viktige sidegreiner tiltdams@ortkorridoren,
herunder v. 36. Selskapet eies av 4 fylkeskommuner, 34 kommuner og 8 bedrifter og deltar i prosjektgruppa for
mulighetssudien
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Mulighetsstudie for Bggata

1 Andre titak (avkjgrsler, fotgjengeroverganger, fsgtensg

Detaljerte tekniske tegninger i henhold til Statens vegvesens Handbok R700 inngar ikke i
arbeidet.

Mulighetsstudien baserer seg pa tilgjengelig kartgrunnlag og vurderer mulighetdree ut
dette. Det er mage trappeutstikk langs gata som ikke ligger i kartgrunnlaget. Det er ogsa
haydeforskjeller og steder med kledning helt ned til asfalt i &ag.detaljert planlegging
kreves innmaling av fasader og trappeutstikk og detaljerte hgydedata.

Det er bedt seersk om svar pa falgende spgrsmal:

1. Kan lokaltrafikken kanaliseres til andre gater for parkering?

2. Hvor stor er gangeog sykkeltrafikken i Bggata?

3. Hva vil det bety om man klarer a kanalisere halvdelen av lokaltrafikken bort fra
Bggata?

4. Er gvrige gater i Bmed i vurderingene for & kunne avlaste Bggata?

5. Etappevis utvikling. Hva kan gjgres med enkle grep av hensyn til gkonomi?

6. Grovt kostnadsoverslag pa valgt alternativ

Det er ogsa bedt saerskilt om at mulighetsstudien skal hensynta det som har skjedd i
Stasjorsvegen.

4 MAL

Malsettingene med mulighetsstudien er:

A Redusere konflikten mellom Bggata som riksve@@gata sonsentrumsgate

A Ivareta Bggatas mange ulike funksjoner

Bggata har mange ulike funksjoner soralskaretas:

Riksvegfunksjonen
Riksvegfunksjonen skatktlegges, og det ma sikres god fremkommelighet for:

- Gjennomkjgring og naeringstransport
- Kollektivtrafikken ¢ ekspressbusser

Sentrumsgate
Bggata er hovedgata i Bg sentrum og dekker en rekke lokalfunksjoner som skal sikres:

1 Veere et attraktivt byrom for aktivt byliv
Handlegate

Skoleveg

Hovedsykkelrute

Lokalbuss

Atkomst til sentrum

= =4 =4 4 A
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Mulighetsstudie for Bggata

5 UNDERLAG

Risikovurdering aveie strekningen, inkludert kryssomradet Bggata/Gymnasbakken.
Kartlegging antall gdende og syklende i Bggata og deres bevegelser ved 7 utvalgte
punkt

Bygdepakke Bg, sluttrapport forstudie + delprosjektrapporter

Bygdepakke Bg, sluttrapport fra forprosjek2i16-17

Parkeringsutredning for Bg sentrum (forprosjekt Bygdepakke Bg)
Gatebruksutredning for Bg sentrum (forprosjekt Bygdepakke Bg)

Bygdepakke Bg, hovedprosjektplan 2@12020

Sykkelplan for Bg (2017)

Nylig oppdaterte data om status for universell utiing av Bggata i Kartverkets portal
Statens vegvesens handbgker

= =

= =4 -4 4 -4 -8 - -2

Nedenfor er noe av underlaget som gir seerlig viktige faringer for mulighetsstudien nsermere
beskrevet.

5.1 Risikovurdering v. 36 Bggata

Hgsten 2017 gjennomfarte SVV en risikovurdering av tisikkirtet langs v. 36 Bggataver

hele strekningen som mulighetsstudien ser pa. Formalet var & kartlegge risiko for gaende og
syklende, spesielt ved tanke pa elever i omradet som krysser Rv36 Bggata, til barneskole,
ungdomsskole, videregdende skole samiyskolen i Sargdtorge.Strekningen er delt inni 5
elementer/omradersom er vurdert i forhold til risiko og forslag til tiltakurderingene er gjort
basert pAHAZIDmetoden.

rs

,.'\'\ ([ f
|

Ungdomsskole Videregaende skole

A |

4 g
{ |1 5] Joe Gymitd
o
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91 Omrade 1 er vurdert a ha en viss risiko, og det er foreslatt tiltak&state 40-sone i
Valenkrysset og tosidig sykkelfelt med fortau herfra.

9 Omrade 2 er vurdert a ha lav risiko, men det foreslas sykkelfelt med fortau p& hele
strekningen for & rydde opp i konfliktpunkter

9 Omrade 3 er vurdert a ha middels/viss risikg det er breslatt tiltak som bar
vurderes, blant annet stenging av avkjgrsfersterket belysning/intensivbelysning av
gangfelt og flytting agkit/gateutstyr.

1 Omrade 4 er vurdert & ha middels risiko, og det er foreslatt tiltak som a stenge
innkjgring til bensietasjonen fra Bggata, justere krysset mot Gamlevegen,
tilrettelegge kryssing over Gymnasbakken med flere.

1 Omrade 5 er vurdert a ha en viks/ risiko, og det er foreslatt tilrettelegging for
kryssing og forsterket belysning som tiltak.

Risikovurderingengtiltakene er tatt mednn i vurderingene i mulighetsstudien

5.2 Trafikktelling av gaende og syklenddggata, Rv 36

Hgsten 2017 gjennomfarte SVV trafikktellinger av gédende og syklende pa sju steder i Bggata:

Valenkrysset/Felleskjgpet
Ivar Gundersensveg/gafelt
Rundkjgringa

Bg torg
Gymnasbakken/Statoll
Gullbringvegen

Bg ungdomsskole

No oo kowdhpeE

Hovedformalet med registreringene var a registrere myke trafikanter som brukte Bggata som
hovedferdselsare bade pa veg, gang/sykkelveg og fortau.

Tellingene viser at det er mga myke trafikanter i og langs Bggata i dag.to punktene med
st@rst registrert aktivitet av gdende og syklende er omradene Gymnasbakken/Statoil og
Gullbringvegen. Over en telleperiode @ad time pa morgenenar det i snitt av de to

telledagene til samme 232 gaende og 90 syklende i omradet Gymnasbakken/Statoil. | samme
periode var det i snitl 10 gadende og 101 syklende i omradet Gullbringvegen.

Asplan Viak AS 11 Bg kommune



Mulighetsstudie for Bggata

Figur8: Registreringspunkt nr 5 Gymnasbakken/StaRilhummerering samsvarer megdnummerering i tabeller i
rapporten Trafikktellinger av gdende og syklende i Bggata, rv. 36 (og viser altsa ikke antall gaende/syklende).

Figur9: Registreringspunkt ré Gullbringvegen
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Mulighetsstudie for Bggata

Figurl10: Registeringspunkt nr 3 Rundkjgringa

Omradet med minst aktivitet av myke trafikanter pa morgenen var ved rundkjgringen. | dette
omradet var det i snitt 30 gdende og 32 syklende

Tellingene ble utfart pa morgenen i tidsrommet 0%30830. For tre av stedene bleti
tillegg gjort registreringer om ettermiddagenidsrommet 1400; 1600.

Asplan Viak AS 13 Bg kommune
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5.3 Sykkelplan

nforklaring

Felles for kommuneplan PBL 1985 og 20(

Blanda trafikk - navaerende
Gang-/sykkelveg - navaerende

o ¢ Gang-/sykkelveg - framtidig
Gang-/sykkelveg bro - navaerende
Sykkelfelt - navasrende
Sykkelfelt - framtidig

Fortau - navaerende

Fortau - framtidig

{(

re

‘(!

(

b ]
’

| sykkelplanen til Bg kommura 2017inngar Bggata som hovedsykkelrutgykkelvegnettet.

| forstudiet Bygdepakke B det konkludert med at sykkelandelen i Be2pd5 er pa omkring
9 %, basert pa en spgrreundersgkelse (SINTEF).

Potensialet for sykling er vist i mobilitetsanalysen utarbeidet av SVV i 2016 i forstudiet
Bygdepakke Bg. Mobilitetsanalysen viaedet er potensialefor & gke sykkelandelen knyttet

til grunnskoler, videregaende skole, Campus Bg og jobbreiser. | modellen er korteste/raskeste
sykkelveg for elever ved alle skolene og for jobbreiser fra hjem til arbeidsplass beregnet.

Asplan Viak AS 14 Bg kommune



Mulighetsstudie for Bggata

Figurll: Potensialet for sykkel vist sammen muktige malpunkt og data for befolkningstetthet (SVV 2016)

5.4 Barnetrakk

| forstudiet Bygdepakke Bg ble det gjennomfart barnetrakkregistrering pa bagne
ungdomsskane i Bg sentrum. Kartet under vidgdelig hvilke veger som blirest brukt til og
fra slole- og fritidsaktiviteter.Bggata er en av vegene elevene bruker mest.

Figurl2: Skoleveg og fritidsveg fra Barnetrakkregistreringen viser hvilke veger skoleelevene i Bg bruker mest. (Bg
kommune, 2015)

Asplan Viak AS 15 Bg kommune
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5.5 Status for universell utfoming

Sommeren 2017 kartla Bg kommune universell tilgjengelighet i Bg sentrum og registreringene
ble lagt inn i Norgeskart pa nett. | etterkant ble det laget en plan for oppfelging.

Vei

My Tilgjengelig

%y Vanskelig Tilgjengelig
& Ikke Tilgjengelig

&7 kke Vurdert

Parkeringsomrade

i Tilgjengelig

w Vanskelig Tilgjengelig
m kke Tilgjengelig

i [kke Vurdert

HC-parkering

[Pl Tilgjengelig
[PIVanskelig Tilgjengelig
H Ikke Tilgjengelig

Pl Ikke Vurdert

Inngang bygg
e Tilgjengelig
e Vanskelig tilgjengelig
e |kke Tilgjengelig
o |kke vurdert

Vei

#y Tilgjengelig

&y Vanskelig Tilgjengelig
& |kke Tilgjengelig

&y \kke Vurdert

Parkeringsomrade

i Tilgjengelig

w Vanskelig Tilgjengelig
m Ikke Tilgjengelig

i [kke Vurdert

HC-parkering

[l Tilgjengelig

[Pl Vanskelig Tilgjengelig
H Ikke Tilgjengelig

[Pl Ikke Vurdert

Inngang bygg
e Tilgjengelig
e Vanskelig tilgjengelig
e |kke Tilgjengelig
o |kke vurdert

Figurl4: Tilgjengelighet for synshemmedkartlagte gater i Bg
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Utdrag fraavsnitt om BggataRlan for oppfalgin@v universell utforming i Bag sentru(@splan
Viak, 2017):

«Noen strekninger langs gathar enten for stort tverrfall eller for stor stigning til & veere
tilgjengelig for manuell rullestol. Et av gangfeltene har starre nivaforskjell enn 2 cm. For
synshemmede er problemet utstikkende trapper og markiser, skilter, bord/stoler uten at det
finnes naturlige ledelinjer som leder utenom hindringene. Kanstein mot gata fungerer darlig
som ledelinje fordi man kommer sa neer trafikken. Dessuten mangler ledelinjer som leder over
avkjgrsler/nedsenker, noe som gjgr det vanskelig for synshemmede.

Pa lengresikt: Det er en full oppgradering av gata som kan endre pa dette. | prosessen med
detaljplanlegging/prosjektering ma det planlegges naturlige ledelinjer langs fasadene som
leder utenom hindringene, og eventuelt etablere rabatter hvor man kan ha gatemwagleri

(lys, skilt, reklameplakater). Universell utforming av inngangspartier ma inkluderes. Sanering
av avkjarsler langs Bggata er en viktig avklaring som bar gjares i omradereguleringen.
Oppgradering av gangfelt over Bggata bgr vente til avklaringer erigjarighetsstudie og
omraderegulering.

Pa kortere sikt: Det er vanskelig a finne strakstiltak. Det kan vaere & starte & oppdra butikk
innehavere i plassering av lgse skilt/reklamebukker. Men det er dessverre vanskelig a finne
god plassering i dagens gatelsi. Nar gata star ferdig oppgradert ber det formidles tydelige
regler for plassering av lgs mgblering overfor butikkeiere/drivere.

6 HOVEDGREP

Hovedmalsettingen med mulighetsstudien er a redusere konflikten mellom Bggata som riksveg
og Bggata som sentrumate. For & oppna dette er det tidlig i arbeidet vurdert at det er ett
hovedgrep som er viktig & gjgre ved ny utforming av Bggata:

Legge til rette for at mer av lokaltrafikken skjer til fots og sykkel i stedet for |

En forutsetning for a fa til dette er at det legges til rette for at det er enkelt, trygt og attraktivt

a sykle og ga idgjata. Positiv tilrettelegging kan fare til at flere gar og sykler, og dermed bidra
til redusert lokalbiltrafikkAktuelle tiltak er utforming av gatelgpet slik at det legges til rette for

& ga og sykle, gode krysningspunkter for fotgjengere og tiltakrsaiilering, belegg,

beplantning og belysning i gaterommet.

| tillegg kan det brukes virkemidler som gjgr det mindre attraktivt & bruke bil til interntrafikk,
eksempelvis vetllitak soma stenge avkjarsler, kanalisere lokaltrafikken bort fra Bogatdre
parkeringspolitikkengi kollektivtrafikken prioritet odpa laverefartsgrense

Asplan Viak AS 17 Bg kommune



Mulighetsstudie for Bggata

6.1 Dagens utforming

‘oRos0 OPPDRAGSGIVER OPPORAGSLEDER: TEGN MALESTONIC

Mulighetsstudie Begata Bg kommune S EKN 122000 Gaterom og bredder

ey
on CFFORAGSNR.  KONTR: DATO. FASE - -
‘osplmv 614702-03 30.10.2017 £ TVPE €16, LopENR

Gateprofilen er variert over hele strekningen, med varierende breddeyapd ogoyrommet.
Pa nordsiden av Bggaggennom sentrunligger de fleste byggerieenbyggelinje mofortauet,
mens det pa sgrsiden av Bggatastarre variasjon ofiere pne byrom, eksempelvikorget
som girstedvisstgrre bredde i gaterommeGjennom sentrum fra rundkjariagtil
ungdomsskolen er det fortau pa nordsiden av Bggata, mehpdl sagrsiden av Bggata er
gang/sykkelveg pa deler av strekningen og fortau pa resten.

Figurl5: Systemskifte fra gang/sykkelveq til fortau (Foto: Statens vegvesen)

I mulighetsstudien skalksvegfunksjonen vektlegges, samtidigrsen rekke lokalfunksjoner
skal sikresDe ulike funksjonene etterspgr ulike ting:
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Mulighetsstudie for Bggata

Funksjon Etterspar

Riksvegfunksjon Rask og effektiv transpofor bilbasert gjennomgangstrafikk

Attraktivt byrom, Redusert hastighet, redusert barriereviikg. Tiltalende utforming med
aktivt byliv god sammenheng mellom gata som gulv og fasadene som vegger i

byrommet Utforming som gate, ikke veg. Trygge krysningspunkter
riktig plassertMgblering,belegg lyssetting, vegetasjarUniversell
utforming. Mateplasser

Handkegate God tilgjengelighet for gdende og syklende. Parkeringsmuligheter te
pa med god lslting. Bygninger som henvender seg mot og forholder
seg til gataAttraktive byrom for opphold og mgteplassé€sode
krysningspunkter med kortest mulig kryssing avagditen gatebredde)

Skoleveg Seerskilt tilrettelegging med trygg og attraktiv lgsning for gdende og
syklende i alle aldre. Trygge krysningspunkter riktig plasseiversell
utforming

Hovedsykkelrute Seaerskilt ifrettelegging for sykkedom ivaretar maunkter bade i og
utenfor sentrum

Lokalbuss Bussholdeplasser, riktig plassert. Prioritet i trafikken. Universell
utforming

Atkomst til sentrum  God tilgjengelighet og skilting til malpunkter/parkeringsplasser

Figurl6: Tabellen syliggjer hva de ulike funksjonene etterspgr av Bagata

Dagens utforming av Bggata ivaretar ikke alle de lokale funksjonene pa en tilfredsstillende
mate, og gjennomkjgringsfunksjonen har en dominerende rolle i bybildet. Dersom alle de
lokale funksjonene skalaretas, ma utformingeminimumsvare ut en bedreamordnet
tilrettelegging for syklendeg gaende.

Handbok V122 Sykkelhandboka angir tre systemlgsninger for sykkeltrafikk:

- Blandet trafikk
- Sykkelfelt
- Veger for gdende og/eller syklende

Valg av lgsning aenger av mange forhold, og sykkelhandboka peker pa noen viktige
forutsetninger for de ulike lgsningene:

Blandet trafikker egne ved sma trafikkmengder, lav fart og liten andel tunge kjaretgy. Da kan
sykkeltrafikk og biler/andre motorkjgretgy dele sammerkjelt. De syklende blir synlige i
gatebildet og en blanding av myke og harde trafikanter gir gkt oppmerksomhet og har ofte en
fartsdempende effekt.

Sykkelfeltkan etableres i gater med fartsgrense @/t eller lavere og anbefales nar ADT er >
4000 i giter med fartsgrense 30 eller 40 km/t. P& hovednett for sykkel stiller sykkelhandboka
krav til sykkelfelt i disse gatene. Sykkelfelt gir god sikkerhet og fremkommelighet, og gir feerre
trafikkulykker i kryss i forhold til gangg sykkelveg. Sykkelfelt arfates ogsa framfor

sykkelveg nar det er tett med kryss og avkjarsler.

Veger for gdende og syklend® best egnet utenfor tettbygd strak, eller i utkanten av by og
tettsted der det er fa vegkryss og avkjarsler og hay fart for motorisert ferdsgbmraderer
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det mest aktuelt i parker, langs vassdrag og i nye boligomrader. Utformes enten som
kombinert gang/sykkelveg eller som sykkelveg med fortau for feerre konflikter mellom
syklende og gaende.

7 ALTERNATIVE LOSNINGER

7.1 Alternative gatetverrsnitt

Pa bakgrunn agrunnlagsdata om Bggata, er det i mulighetsstudien sett pa tre alternative
lasninger for nytt gatetverrsnitt:

A Alternativ 1: Opphgyde sykkelfelt og fortau
A Alternativ 2:Sykkelfelt og fortau
A Alternativ 3: Sykkelveg med fortau

P& grunn av hgye trafikktall (A3 9000) er det vurdert at blandet trafikk ikke er et alternativ
som sikrer funksjonene hovedsykkelrute og skoleyeghensyn til riksvegfunksjonen er det
vurdert at tiltak som innsnevring og sideforskyving av kjgrefelt ikke er et alternativ som sikrer
hensynet til gjennomkjaring. Disse alternativene er det derfor ikke sett naermere pa i
mulighetsstudien.

7.1.1 Alternativ 1 Opphgyde sykkelfelt og fortau

Lasningen opphgyd sykkelféinvegsregulert sykkelveg) en benevnelse som ikke er definert

i gjeldende reglverk, men som tilsvarer en dansk cykelsti, og som Oslo kommune har tatt inn i
sin Oslostandard for sykkeltilrettelegging av februar 2017. Fordi det er en lgsning som pr i dag
ikke er definert i regelverket og Statens vegvesen sine handbgker, har Ostwkentatt

saken opp med Samferdselsdepartementet for & vurdere om regelverket kan justeres til ogsa a
omfatte opphgayd lgsnind.gsningen er tatt med i vurderingene i,Bwrdi dette er en

framtidsrettet lgsning som er mye brukt i land som Danmark hvoredgkkielen er hay.

Opphayd sykkelfelt er et sykkelfelt i eget niva, adskilt fra avrige kjgrefelt og fra fortau med
kantstein.Syklende skal bare bruke sykkelfelt p& hgyre side av v&y&tende har samme
rettigheter og plikter som andre kjgrend®pphgydesykkelfelt anbefales a veere 2,2 m
(minimum 2,0 m) brede, og legges symmetrisk i gatetverrsnittet. Bredden gir mulighet til &
sykle forbi hverandréi samme retninginnenfor sykkelfeltet. Fortauet bgr veere min 2,5 m
bredt. Mellom sykkelfelt og fortau legg ikkeavvisende kantstein med visningshgyde 4 cm.
Kantsteinshgyde mot kjgrebanen skal veerg06cm.Ewventuelle rabatter legges mellom
sykkelfeltetog fortauet Inn mot kryss rampes sykkelfeltet ned til kjgrebaneniva, og syklende
far de samme vikepliktsfholdene som ved vanlige sykkelfelt, det vil si tilsvarende som andre
kjgrende.

Opphgyde sykkelfelt oppleves tryggere enn ordinaere sykkelfelt, og er sikrere pa grunn av den
fysiske hindringen mot motorkjgretgy. En begrensning med opphgyde sykkelf¢llerlke
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er like fleksibel med hensyn til breddevariasjon som ordingere sykkelfelt.

Standardbredde 2,2 m

6-10 cm vis— 4cm Vis—~..
Y
[ | n ."l l ' 7 =
KIJDREBANE OPPH@BYD FORTAU
SYKKELFELT

m § «e

Figurl?: Til venstrePrinsippskisse opphgyd sykkelfelt (lllustrasjon: Oslostandarden, Oslo konTrilims)ye:
Opphgyd sykkelfelt i Kebenha(Foto: Trond Berget, Asplan Viak)

lllustrasjonene under viser mulig gatetverrsnitt med opphayd sykkelfelt og fortau i Baggata. Den
gverste tegningen viser mulig tverrsnitt der gateprofilen er smal, mens den nederste tegningen
viser mulig tverrsnitt der ateprofilen er bred. Pa sgrsida av Bagata utvides fortauet til plasser
eller torg pa steder hvor det ligger til rette for d&inimum kjarebanereddeer 6,5 m
inkludertkantsteinsklaringfor a ha plass til kantstein mellom opphgyd sykkelfelt og kjgnefelt

a‘ﬁ/

Fortau Opph. sykkelfelt Kjgrebane Opph. sykkelfelt Fortau
L [ i 1e L
n 1 1 1
L >=2,5m 2,0m 6,5m 2,0m >=2,5m
1 2
>=15,5m
Plass/torg/gangveg/fortau Rabatt Opph. sykkelfelt Kjagrebane Opph. sykkelfelt Fortau
v L ™ V4 e
= = 7 — E Gl 1 1 1
>=2,5m >=1,0m 2,2m 6,5m -7,0m 2,2m >=2,0m
—,Jﬁ ﬁ%‘
>=16,4m

Figurl8: Tverrsnitt opphgyde sykkelfelt og fortau i Bagata ved smal gateprofil gverst og bred gateprofil nederst.
(lllustrasjon Ole Thorleif Bommen, Asplan Viak)
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_&

Figurl9: Opphgyde sykkelfelt gjaom Bg sentrum med systemskifte til eksisterende gang/sykkelveg ved Ivar
Gundersens veg i gst og ved ungdomsskolen i vest. (lllustrasjon Asplan Viak)

Figur20: Plantegning av opphgyd sykkelfelt og fortau i Bagata

Asplan Viak AS 22 Bg kommune



Mulighetsstudie for Bggata

7.1.2 Alternativ 2 Sykelfelt og fortau

Et sykkelfelt er et kjgrefelt i vegbanen som ved offentlig trafikkskilt og vegoppmerking er
bestemt for syklende, anlagt paA samme niva som gvrige kjgrefelt. Syklende skal bare bruke
sykkelfelt pa hayre side av vegen. Kombineres med tpéidiau for gdende.

Sykkelfelt kan ha bredde ned til 1,25 m, men ved mye trafikk (ADT@DBU00) bar bredden
veereminimum1,55 m.Erfaringer viser at mange som gnsker a sykle synes 1&55aon smalt,
og heller sykler pa fortauePa veger med stdrafikk bar bredden utvides til 2,2 m (minimum
2,0). Det gir en lgsning med hay grad av trygghetsfalelse, og mulighet for a sykle forbi
hverandre innenfor sykkelfeltet. Med sykkelfelt som er 2,2 m brede vil langt flere sykle og
bruke sykkelfeltene, noe songsa reduserer fortaussyklingeBrede sykkelfelt gir et tilbud
som passer godt bade for syklende i lav hastighet og for syklende med hayere fart.
Vikepliktsforholdene er de samme som for gvrige kjgrefelt/kjgrende.

Fortau pa innsiden bgr veere min 2,5omedt.

Standardbredde 2,2 m

A : £

e M /’\

u [} } ’ s
KI@REBANE SYKKELFELT FORTAU

o b -

Figur21: Til venstre: Prinsippskisse bredt sykkelfelt (lllustrasjon: Oslostandarden, Oslo kommune) Til hgyre:
Sykkelfelt i Stasjonsvegen 8mm er 1,8 m inkl. kantsteinsklarifigoto: Asplan Viak)

| Bggata er destor trafikk (ADT=9000) og dersom sykkelfelt skal oppleves som en trygg lgsning
som blir brukt av alle aldersgruppédigr de anlegges som brede f2l2 m brede.

lllustrasjonene under viser mulig gatetverrsnitt med brede sykkelfelt og fortau pa begge sid
av kjgrebanen i Bggata. P& s@rsida av Bggata utvides fortauet til plasser eller torg pa steder
hvor det ligger til rette for detKjarefeltbredden kan reduseres til 6,0 m fordi det ikke er
kantstein mellom sykkelfelt og kjgrefelt i denne lgsningen.
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1
Fortau Sykkelfelt Kjgrebane Sykkelfelt Fortau
%‘ 3 k L ¥ L
>=2,5m 2,2m/2,0m 6,0m 42,2m/2,0m >:2,5n?r

nL L

>=15,4m/15,0m

N
D |
—— T - ' ‘_ 1) Y
Plass/torg/gangveg/fortau  Rabatt Sykkelfelt Kjgrebane Sykkelfelt  Fortau
+ e e % le Je 1 v 3
T i 1 ) 1 1
>=2,5m >=1,0m 2,2m 6,5m -7,0m 22m >=2,0m

‘_‘,L N
>=16,4m E

Figur22: Tverrsnitt sykkelfelt og fortau i Bagata ved smal gateprofil gverst og bred gateprofil nederst. (lllustrasjon
Ole Thorleif Bommen, Asplan Viak)
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Figur23: S/kkelfelt gjennom Bg sentrum med sysgifte til eksisterende gang/sykkelveg ved Ivar Gundersens veg i
gst og ved ungdomsskolen i vest. (lllustrasjon Asplan Viak)
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Sykkeliel!

Figur24: Plantegning av sykkelfelt og fortau i Bagata

Systemskiftekan mattelegges ved Ivar Gundersevegfordi fundamentene for gangbrua ved
Felleskjgpet (nsermere Valenkrysskankomme i konflikt med sykkelfelt. Fundamentene
ligger ikke i kartgrunnlaget, men bilder fra Google street wiessr ca plassering og at det ma
gjeres tilpassinger dersom makal fa fram et sykkelfelt

Under erantatt sgyleplassering for gangbrusst pa skisseDet se ut til at det kan veere mulig
afa til sykkelfelt ned til Valenkrysset, hwigntillater at sgylen star mellom sykkelfelt og
fortau, og antakelig talitt av arealet til fortauet. Vegen ma skyves litt nordoyeg lgsningen
ma detaljeres og sjekkes ut i forhold til konsekvenser for krysset.
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Figur25: Skissen viser antatt plassering av brukar basert p& bilder og malt avstand mellamelies Faktisk
plassering er ikke innmalt.

ssraannn
5 IR i

Figur26: Bildet viser gangbru med fundamentering ved Felleskjdpetdamentet star mellom kjgreveg og ey,
noe som gjgr det vanskelig med sykkelfelt fiéoto: Google street view)

Endelig avklaring av plassering av systemskifte og tilhgrende fotgjengerfelt ma gjeres i
detaljprosjektering. Dette gjelder systemskifte bade @st og vBsigata v. 36.

Det forutsettes at rundkjgringen mot Stasjonsvegen strammes inn etter prinsippene i
tegningen under. Det vil si at sykkelfeltene avsluttes for delegyer og gangfelt, og at delegyene
fortrinnsvis lages kortere enn i dag.
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Figur27: Prinsipp for oppstramming av rundkjgringdifustrasjonen er hentet fra Oslostandarg Oslo kommune.

7.1.3 Alternativ 3 Sykkelveg med fortau

Det tredje alternativet som er vurdert for Bggata er ensidig sykkelveg med f@&xudet er,

eller skal legges til rette fanange syklende og gaende er det hensiktsmessig a skille gaende
og syklende #t at det skapes trygge lgsninger for begge grupper, og syklistene i tillegg far en
rask og effektiv trasé. Lgsningen gir et visuelt smalere gatelgp, fordi den sammenhengende
asfaltflaten deles av en rabattventuelt med vegetasjomot sykkelvegen. Detgiges en ikke
avvisende kantsteimellom sykkelveg og fortau.

Ved & skille sykkelveg og fortau fra hverandre forutsettes det at syklende bruker sykkelveg og
gaende bruker fortauet, men det er likevel ikke ulovlig for syklende & bruke fortauet.

Lasningemir en stor falelse av trygghet for syklende og gaemndgbidrar til & gjere sykling
attraktivt for flere. Syklende som ikke har et malpunkt i sentrum far et sammenhengende og
godt tilbud, mens lgsningen legger darligere til rette for syklende med maipupk begge
sider av Bggata.

Syklister pa sykkelveg har vikeplikt nar de skal krysse eller svinge inn p& en annen veg.
Kjgrende pa vegen har ikke vikeplikt for syklister som kommer fra sykkelvegogang
sykkelveg eller fortau. Dette gjelder ogsa om sykigen gar langs en forkjgrsvei. Syklist pa
sykkelveg har ikke vikeplikt ved kryssing av avkjgrsel (det vil si for kjgrende som kommer fra
parkeringsplass, holdeplass, torg, eiendom, bensinstasjon, gagate, gatetun eller liknende
omrade). Det samme gjeld&jgrende som skal inn pa slikt omrade.

Asplan Viak AS 27 Bg kommune



Mulighetsstudie for Bggata

Sykkelveg stiller store krav til utforming av kryss for & gi god faktisk og opplevd sikkerhet.
Vikepliktsforholdene gjar sykkelveg mer krevemdeulykkesutsatenn lgsning med sykkelfelt.

Figur28: Ensidig sykkelveg med fortau i Trondheim (Foto: Trond Berget, Asplan Viak)

lllustrasjonene under viser mulig gatetverrsnitt med sykkelveg pa nordsiden av Bggata,
kombinert med fortau pa begge sider av vegemulighetsstudien er sykkelvegen |t
nordsiden av Bggata av hensyn til opplevelsen og bruken av byrommet pa s@rsiden, hvor
fortauet kan utvidedil plasser eller torg pa steder hvor det ligger til rette for defempen

med & legge sykkelvegen pa nordsiden er at det krever sideskiftei miti®g vest der
eksisterende gang/sykkelveg gar pa sgrsiden av védiemmum kjgrebaneredde er 6,5 m
inkludertkantsteinsklaringfor a ha plass til kantstein mellom rabatten som skiller kjarefelt og
sykkelveg pa nordsiden og kjgrefelt og fortau pésisien av gatph

Kjgrebane

Kjgrebane

Figur29: Tverrsnitt sykkelveg og fortau i Bggata ved smal gateprofil gverst og bred gateprofil nederst. (lllustrasjon:
Ole Thorleif Bommen, Asplan Viak)
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